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DANSKE JERNBANERS 1:87 teani
:87 tegning ZF 99 801
RULLENDE MATERIEL DSB Side: 01. 1908 - 1921

DSB Hg 253. Den officielle tegning til ZF 99 801, senere 500 001, 500 002 og 500 003 Den er ikke den
tegning vognene er bygget efter, det er tydeligvis en standard G 02 (musterbladt Il d 8) det fremgar af origi-
nal tegningen at |gbebragter og gribestaanger er pafart tegningen senere, om det sa betyder & vognen (vogne-
ne eller nogen af dem) er leveret uden dem, er ikketil at afgere.




DANSKE JERNBANERS DSB Data ZF 99 801

RULLENDE MATERIEL Side: 01. 1908 - 1921
Ejer ............... . I/SHansen & Jargensen. Sydjydsk Damkultur.
Driftperiode ........ 1908 - 1921.
OprindeligLitra .... : ZrF99801.1908 - 1921.
TidligereLitra ...... :
SenerelLitra ........ : ZF 500 001. 1921 - 1933.
ZF 500 062. 1933 - 1959.
UICLitra .......... ;
Byggear/sted ....... :1908. HAWA, Hannover.
Byggenummer ...... :
Tilgdet ............. : 1908. Ny vogn.
Udgaet ............ :1921. 4. kvartal, vogn omnummereret til Zr 500 001.
Aksel/tap afstand .... : 4500 mm.
Lop. ...t : 9600 mm.
Bundflade .......... o 21,3 m?
Last ...ovoineinnn. :10.000 kg.
Tara .............. : 14.300 kg. uden vand.
Bremser ........... . VB.S.
Varme .............
Hjemsted .......... : Lunderskov.
Voxksted omrade ... : Aarhus.
Bemaerkninger .. .... : Vognen er pamalet ejerens navn. | vognen ma befordres: Levende fisk samt

brugt emballage eller beskadiget gods, der tilbagesendes og som hidrarer fra disse forsendel ser.

Benzol motor med pumpe og iltningsapparat. Tyske slutsignalholdere, |gbelradter og staanger.Desvaare er
det meget begramset, hvad vi ved om de ferste & vognen eksisterede, foto er der ingen (?) af osv. osv. Noget
ved vi da, for vognen er leveret i 1908 fra HAWA til Hansen & Jargensen. Meget tyder pa, at vognen er le-
veret som fisketransportvogn, da beskrivelsen i DRM 1928 "ligner" de vogne tyskerne havde, men en
vaesentlig forskel er dog, at ZF 99 801 havde amindelige skydedare og ikke enkdt eller dobbelt flgjede
svingdere, noget der allerede dengang var normalen i Tyskland. Maske var det billigere med skydedere, men
en anden mulighed e, at vognen blot var en standard Landerbahn Wagen, type G "Hannover" (DB type G
02) med det ngdvendige udstyr vedlagt/monteret. Mod dette taler dog det faktum, at vognen angiveligt er
"fadt" med | gbebradter og staanger, det blev ingen G "Hannover" levere med. Sa det synesret sandsynligt, at
vognen dels er bestillingsarbejde og dd's er leveret som fiskevogn. Et maske ikke uvassentlig argument her
for var vel, at det var den farste vogn af typen i Danmark og at danske fabrikanter derfor ingen erfaring hav-
de med den dengang meget moderne teknik og at firmaet derfor har valgt en tysk leverander.

Vognens farver: Vognkassen var hvid, undervogn og pufferplanker var sorte og taget var grét. De tekniske
paskrifter var sorte og fulgte DSB's davagrende standarder. Firma-paskrifter kendes ikke, dengang var det ik-
ke s normalt med store flotte reklamebogstaver pa vognsiden, det kom farst nogle ar senere Firma paskrif-
ter har vognen dog haft, for det har altid vaaret pakraevet pa private vogne hos DSB.




Foto ZF 99 801

Side: 01. Ca. 1908

DANSKE JERNBANERS
RULLENDE MATERIEL DSB

Sargeligt nok e dette foto af 600 263, det naamestevi i gjeblikket kan komme ZF 99 801. Vognen er i
store trask magen til 99 801 og begge er af den type, som hos DB kom til at hedde G 02. Vognere ligner til
forveksling efterfglgeren G 10 (DB type) og de danske -001 og -002 e tit blevet "skaddt" ud for at vaae G
10 vogne, men da G 10 typen farst er bygget fra 1910, ma det vaare vogne af G 02 typen. Billedet viser gan-
sketyddligt | gbebradter og staanger, disse ma vagre identiske med de danske vogne. | gvrigt er der ingen tvivl
om, at den anvendte teknik var meget moderne og det er tydeligt, at man skulle |asgge maake til den fine mo-
tor med pumpe til iltning af vandbeholderne. Interessant er den sorte kasse pd undervognen, det er
formodentligbunden af et koksfyr, der blev brugt til opvarmning & ledsagerrummet. Det begyndte man farst
paomkring 20'erne herhjemme.

Fotoet stammer fra et salgskatal og fra Sachsische Waggonfabrik i Werdau.
Arkiv/samling: Hans. Alkjaar & Jens. Bruun-Petersen.




DANSKE JERNBANERS
RULLENDE MATERIEL

DSB

DRM tegning

Side: 01.
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1921 - 1933.




DANSKE JERNBANERS DSB Data ZF 500 001

RULLENDE MATERIEL Side: 01. 1921 - 1933,
Ejer ............... . I/SHansen & Jargensen. Sydjydsk Damkultur.
Driftperiode ........ 1921 - 1933.

OprindeligLitra .... : ZrF99801.1908 - 1921.

TidligereLitra ...... :

SenerelLitra ........ : ZF 500 062. 1933 - 1959.

UICLitra .......... ;

Byggedr/sted ....... : 1908. HAWA, Hannover.

Byggenummer ...... :

Tilgdet ............. : 4. kvartal 1921, oonummereret til ZF 500 001.
Udgdet ............ 4. kvartal 1933, solgt til N. Jgker = Zr 500 062.
Aksel/tap afstand .... : 4500 mm.

Lop. ............... : 9600 mm.

Bundflade .......... o 21,3 me

Last ............... : 10.000 kg.

Tara .............. : 14.300 kg.

Bremser ........... : TB(G&P), VL, P, S.

Varme ............. L. Dampvarmeledning til opvarmning af ledsagerrum
Hjemsted .......... : Lunderskov.

Vegksted omradde ... : Aarhus.

Bemagrkninger ...... . Vognen er pamalet gjerens navn. | vognen ma befordres; Levende fisk samt

brugt emballage eller beskadlget gods, der tilbagesandes og som hidrerer fra disse forsendel ser.

4. kvartal 1921. Omnummereret fraZF 99 801.

4. kvartal 1923. fjernedes motor og pumpe, i stedet monteredes 12 iltflasker.
4. kvartal 1927.Nedbremseklap og vacumledning monteret.

1. kvartal 1930 (L) varmeledningtil opvarmning af ledsagerrum.

1. kvartal 1932 andret til 22 iltflasker.

4. kvartal solgt N. Joker (ZF 500 062)

(TB) trykluftbremsen var en ikke internationalt godkendt G & P bremse. Pudsigt nok kerte 001, 002 og 003
med denne type bremse helt frem til 1959, hvor 062 (ex 001) som den sidste udrangeredes. Atter et bevis pa
at de mest besynderlige ting kunne lade si g gere patrods af internationale aftaler. Det har ikke vaaret muligt
at afgere om vognen har vaaet udstyret med TB. i hele driftperioden. @vrige udstyr var tyske slutsignalhol -
dere, |gbebradter og staanger i hele driftperioden.




DANSKE JERNBANERS DRM teani
egning ZF 500 002 A
RULLENDE MATERIEL DSB Side: O1. 1028,




DANSKE JERNBANERS
RULLENDE MATERIEL

DSB
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Side: 01. 1924 - 1950.




DANSKE JERNBANERS DSB Data ZF 500 002 A

RULLENDE MATERIEL Side: 01. 1924 - 1950.
Ejer ............... . 1/SHansen & Jargensen. Sydjydsk Damkultur.
Driftperiode ........ 1924 - 1950.

OprindeligLitra .... : Zr500 002.

TidligereLitra ...... :

SenerelLitra ........ :

UICLitra .......... ;

Byggear/sted ....... : 1907. Uerdingen.

Byggenummer ...... :

Tilgdet ............. . Afgivet til drift 18.01.1924, optaget i DRM 4. kvartal 1923.
Udgdet ............ 3. kvartal 1950, vogn ombygget. Se side ZF 500 002 B.
Aksel/tap afstand .... : 4500 mm.

Lop. ............ ... : 9600 mm.

Bundflade .......... o 2L,3me

Last ............... : 10.000 kg.

Tara .............. : 15.200 kg.

Bremser ........... . TB.(G&P), VL., P, S.

Varme ............. L. Dampvarmeledning til opvarmning af ledsagerrum.
Hjemsted .......... : Lunderskov, 4. kvartal 1942 aandret til Vgen.

Vexksted omrade ... : Aarhus.

Bemagrkninger ...... . Vognen er pamalet gjerens navn. | vognen ma befordres; Levende fisk samt

brugt emballage eller beskadlget gods, der tilbagesandes og som hidrerer fra disse forsendel ser.

4. kvartal 1923. Ny vogn, tara 15200 kg.

4. kvartal 1927. (P) nedbremsetrask monteres. Vacumledning blev ved sammelglighed monteret. Dadet kun
var fa godstog der var trykluftbremset, langt de fleste var enten vacumbremset eller skruebremset, er det vel
derfor man valgte at udstyre vognen med en vacumledning.

3. kvartal 1929. (L) monteret.

3. kvartal 1936. 2 x 2900 liter og 2 x 2550 liter = 10900 liter i 4 bassiner. Last 10900 kg. Tara 14300 kg incl.
12 iltflasker

4. kvartal 1940. Indhold i de 4 behodere er aandret til 2500 liter i hver. Taramed 12 il tflasker, 14400 kg.

4. kvartal 1942. Hjemsted aandret til Vegjen.

3. kvartal 1946. Vacumledning fjernet (1)

4. kvartal 1948. Tara 14400 kg. Bdfl. 21,4 m?. (vognen & maske vokset?)

(1) 1 tillegg for januar kvartal 1946 star der ganske enkelt "Vacumudstyret fjernes efterhanden fra samtlige
godsvogne". Det havde man nu gjort i temmelig lang tid, men det skulle ikke laangere fremga af tillaaggene,
hvilke vogne der havde eller ikke havde vacumudstyr. Gamle vaner er svaae at fahas pa, for i 3. kvartal 1946
meddeles vacumledningen fjernet! | 4. kvartal 1946 er det sa officielt slut med vacumbremsen med flg.
ordlyd i tillaegget " Alt vacumudstyr er nu beordret fjernet fra alle de specialvogne og private godsvogne, der
endnu er udstyret med sadant. Herefter skal ingen af de i denne fortegnel se optagne keretgjer have vacumu-
drustning og alle bemaarkninger derom kan slettes”.




DANSK E JERNBANERS 1-87 tegni
:87tegning  ZF 500 002 B
RULLENDE MATERIEL DSB Side: OL. 1950 - 1955.

Tegner.. Henning Orlowicz.
Tegning viser vognen i endelig udseende i midten af 50érne, detaljer er rekonstruktion - dader ikke findes
tegninger.




DANSKE JERNBANERS DSB Data ZF 500 002 B

RULLENDE MATERIEL Side: O1. 1950 - 1955,
Ejer ............... . 1/SHansen & Jargensen. Sydjydsk Damkultur.
Driftperiode ........ 1950 - 1955.

OprindeligLitra .... : Zr500 002.

TidligereLitra ...... :

SenerelLitra ........ :

UICLitra .......... ;

Byggear/sted ....... : 1907. Uerdingen.

Byggenummer ...... :

Tilgdet ............. 3. kvartal 1950. (1)

Udgdet ............ 1. kvartal 1955. Vogn udrangeret. Ophugget i Aarhus.
Aksel/tap afstand .... : 6000 mm.

Lop. ............... : 9600 mm.

Bundflade .......... o 21,3 me

Last ............... : 10.000 kg.

Tara .............. : 14.300 kg.

Bremser ........... . TB, (G&P), RS, P.

Varme ............. . L. Dampvarmdedning til opvarmning af ledsagerrum.
Hjemsted .......... . Vgen.

Voxksted omrade ... : Aarhus.

Bemaarkninger ...... : Vognen er pAmalet gjerens navn. | vognen ma befordres; Levende fisk samt

brugt emballage eller b&skadlget gods, der tilbagesendes og som hidrerer fra disse forsendel ser.
RIV, hgjst 2 arig revision. 12 iltflasker, 4 beholdere 22.500 |. vand, i alt 10.000 |. vand.

(1) vognen er i 1950 blevet ombygget i starre omfang. Undervognen fik aandret aksel af standen fra 4500 mm.
til 6000 mm. Vangeme blev forstaake med armering magen til HD og IA vognenes, dette gav bedre | gbee-
genskaber ved hgjere hastigheder. Underlig nok moderniserede man ikke hjullegjerne ved samme lglighed,
tvagtimod kerte vognen til det sidste med gammeldags glidelejer med under og oversmearing, s meget mere
end 80 km/t. har den nagope matte kare. Vognkassen fik derimod en ordentlig omgang ved sammelejlighed.
Stort set alt traevaark blev udskiftet, det hgjtsiddende bremsehusfjernedes og S (skruebremse) aandredestil Rs
(rangerskruebremse) lavtsiddende pa gavlen. Endvidere monteredes en lav "Scandia" bremseplatform og
skydedgreneerstattedes med almindelige svingdere. L edsagerummet (kgjen) indrettedesi den vognende med
de"nydelige" sprosse-vinduer. Vognsiderne var nu ikke laangere symmetriske i opbygningen, vinduer og dere
sad lige over for hverandre. Alt i alt en ganske omfattende renovering som nok var tiltraangt, da vognen
dengang var 43 & gammel og havde kart som fiskevogn i de 26 af arene. Lidt spildt skulle man mene, da
vognen udrangeres kun 5 &r senere!

Farver og paskrifter: Vognkassen var hvidmalet, taget grét og undervognen sort. Tekniske paskrifter var sorte.
Hansen & Jergensen, Sydjydsk Damkultur og transport af levende fisk var rade.




DANSKE JERNBANERS DSB Foto 2E 500 002 B
RULLENDE MATERIEL Side: 01.

ZF 500 002. Det indtil videre eneste kendte foto af de tre vogne (001, 002 og 003.) heldigvis er det rimelig
tydeligt. Billedet er taget i 1955, i Aarhus; efter vognens udrangering, visse kilder angiver at vognen er
udrangeret og ophugget i 1954, men ifelgeDSB sDRM tillagg er vognen udrangeret i 1 kvartal 1955 og PEC
har angivet 1955 som optagel ses ar. Patrods af den omfangsrige ombygning vognen har undergaet i sit lange
livsforlgb virker den noget “gammeldags’ og det kan undre en, at man ikke gjorde moderniseringen af
undervognen komplet, med bl.a. en mere moderne lgjetype, maner ikkei tvivl om at man har vaget forsigtig
med de store udgifter - man gjorde kun det der var allermest ngdvendigt. Det antikverede indtryk forstaarkes
yderligereaf at det ene hjulsad, er med egerhjul. Stilmaessigt er indtrykket en blanding af typisk tysk byggestil
og nogle lige sa typisk danske detaljer, sasom platform og strakband, godt blandet med diverse vinduer og
lemmei alle former og starrelser - men sken, det er den!

Foto.: Poul. Egon. Clausen. Arkiv.: DMJXK.




DANSKE JERNBANERS
RULLENDE MATERIEL

DSB

DRM tegning

Side: 01.
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1928.




DANSKE JERNBANERS
RULLENDE MATERIEL

DSB

1:87 tegning

Side: 01.

ZF 500 003

1924 - 1940.




DANSKE JERNBANERS DSB Data ZF 500 003

RULLENDE MATERIEL Side: 01. 1924 - 1940.
Ejer ............... . I/SHansen & Jargensen. Sydjydsk Damkultur.
Driftperiode ........ 1924 - 1940.

OprindeligLitra .... : Zr500 003.

TidligereLitra ...... :

Senerelitra ........ : 1eB 18 801. (solgt til DSB)

UICLitra .......... ;

Byggedr/sted ....... : 1924. Krauss & co. Quedlingburg.

Byggenummer ...... :

Tilgdet ............. . Afgivet til drift 04.02.1924. Optaget i DRM 4. kvartal 1923.
Udgdet ............ 2. kvartal 1940, til DSB, ombygget til Ies 18 801.
Aksel/tap afstand .... : 4500 mm.

Lop. ............... : 9600 mm.

Bundflade .......... o 21,3 me

Last ............... : 10.000 kg.

Tara .............. : 15.300 kg.

Bremser ........... . TB,VL,P,S

Varme ............. . L. Dampvarmdedning til opvarmning af ledsagerrum.
Hjemsted .......... : Lunderskov.

Voxksted omrade ... : Aarhus.

Bemaarkninger ...... : Vognen er pdmalet gjerens navn. | vognen ma befordres; Levende fisk samt

brugt emballage eller b&skadlget gods, der tilbagesandes og som hidrerer fra disse forsendel ser.

4. kvartal 1923. Ny vogn, Tara 15200 kg.

4. kvartal 1927. Vognen er blevet udstyret med vacumledning og nedbremsetra.

3. kvartal 1929. Hk vognen (L) varmeledning til opvarmning & ledsagerrummet.

3. kvartal 1935. 4 x 2700 liter bassiner = 10800 Liter. Taraincl.15 iltflasker, 15500 kg.

Selv om DRM 1928 indikerer at -001, -002 og -003 er identiske, vil jeg stadig mene, det er en sandhed med
visse modifikationer, da-001 og -002 er fra 1908 og 1907, hvilket typemaessigt betyder, at de to vogne er af
G 02 typen. G 10 typen blev farst bygget fra 1910 og selv om ligheden mellem de to typer er stor, ma G 10
vognen dog betragtes som en vaesentlig kraftigere og pa flere punkter mere moderne vogn. Da-003 er bygget
i 1924, er det muligt, men dog meget usandsynligt, at den er bygget efter G 02 tegningerne, mere sandsynlig
er G 10 typen, dadeni 1924 stadig blev bygget i stort tal. Man kan ogsa have lidt tvivl om, hvorvidt -002 og
-003 overhovedet har haft |gbebradter og staanger, daman i 1920'erne gjorde sig store anstrengelser for at
slippe af med disse indretninger.

Paet billede af vogneni skikkelse af IEB 18 801 sesingen rester af |gbebradter og stanger, det er selvfalgelig
iIkke noget bevisfor, at der aldrig har vaaret nogle og da det er det naarmeste vi kan komme -003, foto maes-
sigt, kan det ikke fastslas, hvor meget vognen blev ombygget af DSB.




DANSKE JERNBANERS
RULLENDE MATERIEL

DSB

DRM tegning

Side: 01.
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1928.
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